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EMPLACEMENT DES COMPOSANTS

COMPOSANTS

MOTEUR A ESSENCE

Bougie d'allumage

. . Injectaur
Soupape
MOTEUR DIESEL
MOTEUR DE TYPE A CHAMBRE A TURBLULEMCE MOTEUR DE TY|

Bougie de
préchauffage

Chambre & ) r’:b
" turbulence ¥ Bougie de

~ préchauffage

'\m-__ Chambre de

combustion

S T

- Soupapes
Les soupapes sonl utiisées pour auvrlr et fermer les passages
aboutissant et provenant de la chambre de combustion.

- Bougies d'allumage
Les bowgies d'allumage sont utilisées afin d'enflammer le
mélange airfcarburant des moteurs & essence.

- Injecteurs

Les injecteurs sont actionnés électriguement. |15 injectent
l'essence sous la forme d'un brouillard dans le collecteur
d'admission.

- Bougies de préchauffage
Les bougles de préchauffage sont utilisées afin de réchauffer
I"air comprimé dans les chambres de combustion.

- Chambre a turbulence

Dans la chambre a turbulence, I'essence injectée  est
rapidement dispersée par de puissants tourbillons d’air. Cec
accelére allumage,

- Chambre de combustion
Les gicleurs diinjection injectent directement l'essence dans la
chambre de combustion,



MOTEUR A ESSEMNCE

MOTEUR DIESEL
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Injecteur
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Le rail commun stocke le combustible hautement pressurisé fourni par la pompe dalimentation.
Afin de contriler le volurme dinpection et la synchronisation, 'ECU de moteur transmet des
signaux aux injecteurs par intermédiaire du EDU (Electronic Driver Unit = bloc de commande
électronique). Ces minutieux réglages de injection de combustible rehaussent les perfarmances
et réduit bes émissions déchappement, le bruit et les vibrations.

COMPOSANTS

- Pompe d'alimentation
La pompe d'alimentation produit une haute pression et 'applique au rail commur.

- Rail commun
Le rail commun stocke le combustible pressurisé fourni par la pompe d'alimentation.

- ECU de moteur {ordinateur de bord)

Electronic Control Unit L'ECU de motewr contrdle "ersemble des paramétres de gestion moteur.
Sur la base des signaux provenant des divers capteurs, FECU de moteur détermine la synchro-
nisation du moment dinjection. Ensuite, il envole les instructions comespondantes au modube EDLU,

- EDU (groupe d'entrainement électrique)
Le groupe EDU est un générateur éectrique & haute tension qui intensifie la tension de la batterie,
il actionne également les injecteur sur la base des signaux provenannt de 'ECU de moteur.

- Injecteur
Les injectewrs injectent le combustible dans la chambre de combustion.

- Capteur de pression de combustible
Le capteur de pression de combustible mesure la pression du rail commun et transmet les
informations a I'ECU de moteur.

- Soupape de refoulement de pression
Basé sur les instructions provenant de 'ECU de moteur, la soupape de refoulement de pression
libére 'excédant de pression provenant du rall commun,

- Limiteur de pression
Si toutefois une panne de systéme e produit pendant laguelle la pression du rail commun aug-
mente de fagon excessive, le limiteur de pression s'ouvre afin de libérer 'excédant de pression.




EMPLACEMENT DES COMPOSANTS

"ali ati Réservaoir & carburant
Pompe d'alimentation EDU Gk
(groupe d'entrainement

électrique)

R~ Diagramme de systéme
%1 ( J S s s Misloudi ot
==\
Rail commmun

Capteur de pression de carburant

Provenant de

la pompe

diaslimentation  Vers l'injeciewr
* 4+ & % &

Injecteur




EMPLACEMENT DES COM
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Afin de procurer un couple suffisant & différentes vitesses, e systéme WVT-i fait varier le temps
d'ouverture des soupapes en se basant sur un ratic régirne- maoteurfaccélération, Ce systermne
amiéliore les performances du moteur,

COMPOSANTS

- ECU de moteur {module ECM)
Sur la base des informations reques par les divers capteurs, 'ECU de moteur (le module
ECM)} contrile be VWT-i en transmettant les signaux traités & la soupape régulatrice d'huile de
synchronisation d’arbre & cames
- Soupape régulatrice d’huile de synchronisation d’arbre a cames
Surla base des instructions regues par I'ECU de moteur {le module ECM), la soupape régulatrice d*hui-
le de synchronisation d'arbre a cames régule la pression d'huile a destination du contrélewr VYT-i,
- Controleur VWT-i
Le contrdleur VWT-i oriente la pression hydraulique provenant de la soupape régulatrice d’huile
de synchronisation d’arbre 3 cames vers les chambres avancée et retardée de 'aube. L"aube
tourne et I'angle de "arbre & cames d'admission change continuellement afin d'optimiser le
réglage des soupapes.
- Capteur de température d'eau

(capteur de température de liquide de refroidissement moteur)
Le capteur de température d'eau détecte température d’eau (liquide de refroidissernent motewr),

- Capteur de position d'arbre a cames
Le capteur de position d'arbre 4 cames détecte la position de rotation de I'arbre a cames,

- Capteur de position de vilebrequin

Le capteur de position de vilebrequin détecte la position de rotation du vilebrequin.

- Capteur de position de papillon d'accélération

Le capteur de position de papillon d'accélération mesure 'ouverture du papillon d’accékération.
- Débitmétre d'air (débitmitre d'air massique)

Le débitrmistre d”air mesure la guantité de circulation d'air dans Fadmission du moteuwr.
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EMPLACEMENT DES COMPOSANTS

CLASSIFICATIONS DES HUILES MOTEUR

Indicateur de presuce Chuile
&t piyard lurrirsa

Fascean >
b Tily o i curi Caeitu
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L s

Marcmbes de Vognl de iaope
preunn d hisle o prevdon dhale

Contacteur de
preasoatat o hulle

Fampe de grasssge
prncipake

Fillre i Fuite

Fompe & huile
Clages e chbchangs
Crépine dhulke

- Contacteur de pression d’huile
Le contacteur de pression d'huile actionne le voyant de
rappel de pression d'huile si toutefois la pression d'huile est
insuffisante lorsque le moteur est démarré,

- Pompe a huile

La pornpe & huile recueille 'huile provenant du carter moteur
inférieur et la pompe sous pression a destination de chague
piece lubrifiée du moteur,

- Clapet de décharge

Lorsque la pompe a huile applique une pression excessive, le
soupape de décharge libére la pression.

- Crépine d'huile

La crépine d’huile est installée du coté de la prise d'arrivie
d'huile de la lumigre de pompe & huile. Elle empéche les
grosses particules de l'huile de pénétrer dans la pompe ou
toute autre pitce du mateur,

- Filtre a huile
L'huile devient progressivernent sale. Le filtre & huile élimine
les particules non souhaitables de 'huile.

REMARQUE:
Vidanger "hulle conformément au programme o ‘entretien
du véhicule.

- APl

Classe de qualité d'application API (American
Petroleumn Institute)

Les classifications AP| sont basées sur les classes de qualité,
Les classes de qualité sont indiguées en ordre alphabétique
ascenclant. Par exemple, si une hulle 5H remplit des normes
supérigures a celles de 'huile 5F.

- SAE

Indice de viscosité SAE

(Society of Automotive Engineers)

Les classifications SAE sont basées sur la viscosité de Phuile, qui
détermine la température a laquelle I'huile peut Btre utilisée,

Qu'est-ce gu'une huile multigrade ?

L'hulle a grade simple se révéle utile uniquement dans
les fimites d'une gamme limitée de températures. Lhuile
musltigrade peut étre utilisée tout au long de 'année.
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Réservair de secours

Thermomeétre d'eau

- Thermostat

Le thermostat régule la  circulation du  liquide de
refroidisserment moteur sur la base de la temperature du
liquide de refroidissermnent mateur,

- Ventilateur de refroidissement
Le wentilateur de refroidissement accélére le débit o'air
cireulant dans be radiateur afin d'améliorer be refroidissement.,

- Radiateur

Le radiateur se sert du débit d'air produit par le déplacement
avant du véhicule afin de réduire la température du liquide de
refroidissement moteur,

- Pompe a eau
La pompe a eau force le liguide de refroidissement moteur a
circuler dans bes passages de circulation intemes au moteur,

- Réservoir de secours
Le réservoir de secours stocke lexcédant du liguide de
refroidisserment moteur,

Pourquoi est-il nécessaire

de remplacer le LLC ?

Les performances anticorrosives du LLC {long life coolant
= liquide de refroidissement longue durée) se degradent
avec 'exposition 4 I'air et [a chaleur produite par le moteur.
Clest pourgquod le LLC doit étre remplace régulierement.




Thermometre d'eau

Réservoir de secours

- Thermostat

Le thermostat régule la  circulation du  liquide  de
refroldisserment moteur sur la base de la température du
liquide de refroidissement mateur.

- Ventilateur de refroidissement
Le ventilateur de refroidissement accélére le debit d'air
circulant dans be radiateur afin d'améliorer e refroidissement.

- Radiateur

Le radiateur se sert du débit d"air produit par le déplacement
avant du véhicule afin de réduire la température du liquide de
refroidissernent moteur.

- Pompe a eau
La pompe a eau force le liquide de refroidissement moteur a
circuler dans les passages de circulation intermes au moteur.

- Réservoir de secours
Le réservoir de secours stocke lexcédant du liquide de
refroidissement mateur,

Pourquoi est-il nécessaire

de remplacer le LLC ?

Les performances anticarrosives du LLC {long life coolant
= liquide de refroidissement longue durée) se dégradent
avec 'exposition & air et la chaleur produite par le moteur.
Cest pourguod le LLC doit étre remplace réguliérement.
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Filtre & air

Collecteur
d'admissio

Collecteur d'échappement

Injecteur

Silencieux d'échappement

- Filtre a air

Le filtre & air élimine la poussiére et les saletés de lair
d'admission en le faisant passer au travers d'un éément de
filtre avant qu'il ne pénétre dans le moteur,

- Silencieux d'échappement

Le silencieus d'échappement (élément diinsonorisation)
atténue la pression d'échappement et la température. |l
atténue également les bruits d'échappement.
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Le systéme ETCS-i (Electronic Throttle Control System-intelligent = systéme intelligent de
contrile Eectronique de papillon d'accélération) se sert de I'ECU de moteur pour commander
électriguement le réglage d'angle d'ouverture de papilion d'accélération. Basé sur bes signaux
provenant des divers capteurs, 'ECU de moteur détermine les proportions de commande
appropriée de papillon d'accélération. Ceci permet d’obtenir des caractéristiques de conduite
progressives et réguliéres.

COMPOS

- ECU de moteur
L'ECU de moteur contrile 'ensemble des paramétres de gestion moteur,

- Capteur de position de papillon d’accélération
Le capteur de position de papillon d'accélération mesure Fouverture du  papillen
d'accélération.

- Moteur de commande de papillon d’accélération
Basé sur les instructions provenant de 'ECU de moteur, le moteur de commande de papillon
d'accélération ajuste la position du boitier de papillon o’ accélération.

- Papillon d'accéleration
Le moteur de commande de papillon d'accébération contrile la position du volet de commande
de papillon d'accélération.

- Capteur de position de pédale d'accélérateur

Le capteur de position de pédale d'accélérateur mesure la proportion d'enfoncement de la
pédale. Ensuite, il envoie les informations correspondantes au module ECM.

EMC : Engine Control Module = ECU Moteur.

- Débitmeétre d'air (débitmétre d'air massique)
Le débitmétre d’air mesure la quantité de circulation d'air dans I'admission du moteur par
intermiédiaire de la soupape d'admission du moteur.,
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Les systémes hybrides se servent d'une combinaison de différentes forces motrices,
tels que les moteurs 3 combustion et les moteurs électriques, pour entrainer le groupe
motopropulseur.

Il existe dewx types de systimes hybrides:

Les systémes hybrides série et les systémes hybrides parallgles.

SYSTEME HYBRIDE SERIE

L wihicile hybride sére pewl élre décril commme
un véhicule dlectrigue dguipd d'un molew o
génératewr dlectrigue entraing, Dons urn systéme
hybride série, un mobeer & combuilion inlerme
entraine un génératewr dlectrigue. L'élactricité
produite alimente e moteur Sectrigue qul entroing
lies rowres,

Le wéhicule hybride série pewt étre déonil conmme
urt viticule dectrigue dguipd dun molewr 4
gémérotewr dlectrique entraing,

SYSTEME HYBRIDE PARALLELE

Le systeme hybride poraléle se sert @ lo fois d'un
molewr & combustion ef d'un moteur éectrigue
paur enlaginer én landem kes roues,

£ marge de produire ko force motnice du moteur,
N :.'y;u'-.rne' d maleur #eclnigue o ouid o
génénptewr éectrique d des fins de recharge die fo
battere pendant le déplacement du véhirule,

s _///"'

Lie systivne hybride Topole assocle s puisonces du spitéme hybeide térle ef du spstéme hybride
parolléle.

LECU HV® s¢ commule aulamatiquement entre fes modes hybades conformément aux demandes de
puissance. IF an nésulte que e systime permet dobbenir wie doonomie de corsommarion dessence
neftement supérieure & ce gue 'on obtlent hobituelernent avec les mofeurs @ combustion intermes
comventionnes fout en séduisart Pémisson des prodits palliuants.

Commutation entre les source d'alimentation
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Le systéme hybride Toyolo est égolerment équipé de freing de rdcupération, Lin mécanivme appeld gioupe
convertisieur 2 explodte In force de freinage pour proguwire de Pélectnicite, ce gui permet aw Systéme die
canserver sa prapre drevgne, Cecl contribue & oblemir wi rendement d'wtilsation du carbuiant Supénec’
et de réduire les émissions d ‘échappement,
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- Moteur & combustion
Lers systirmes hybrides se servent de motewrs & combustion pour entrainer e wéhicule e produine
de I"Electricité.
- Ensemble de boite-pont HY
L'ensembste de boite-port HY se sert de la puissance provenant du moteur a combustion et d'un
moteur électrigue pour entraines e wéhicule ol charger la batterie HY {Ireinage par rbcupération).
s WAGT @ MGT est un moteur électrigue situé i Iintérieur de Pensemble de la boite-pont. I
fonctionne comme un géndrateur électrique ef comme le démarrewr de vihicule,
s WG2 0 MG2Z est un moteur electrigue situé & Uintérieur de Mensemble de |a boite-pont. ||
produilt la force miotrice et est également utilisé avec MG pour recharger la charge batterie HY.
* Triziny de pignar sateliite ; Le train de pignon satellite est utilisé pour combiner la lorce
motrice du moteur 3 combustion et ke moteur electrique.
- Ensemble variateur
L'ensemnble de varlateur convertit be courant continu & haute tensicn provenant de la batterie
HY en courant alternatil qui peul #re wlilisd par MG el MG2 (et vice versa au mament de
charger la batterie).
- Batterie HV
La batterie HY stocke I'énergie électrique. Elle fournit également I'alimentation a MG2 pandant
le demarrage, 'accélération et la conduite en cate, La batterie HY est rechargie pesdant le
freinage ou dans certains cas, lorsque la pédale d'accélérateur n'est pas enfoncée.

- Batterie auxiliaire
La batterie awxiliaire fournit Falimentation aux systémes électriques basse tension du véhlcule,

- ECU HV*, batterie HV*

LECLE de HV se sert des informations provenant des divers capleurs pour calculer la puisiance el
le couple de sortie. U'ECU envoie ensuite les instructions aux éléments constitutifs du systéme,
- Céble d'alimentation

Le cable d'alimentation est le moyen conducteur par l'intermédiaire duguel I"électricité circule
wers el de ensemble de |8 boite-pont HY el la batterie HY,
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- Embrayage
L'embrayage tramsmet et isole b puissance du mateur pendant les changements de vitesse at
lersque le vehicule est en descente.

- Boite-pont
Ui boitespont edt un bloc unigque qui combine la boite de vitesses et le différentiel. Elle est
utilisee dans les wihicubes i traction avant,
- Différentiel
Le differentiel exécute trois fonctions:
# Il change e sens de mouvement de I'arbre de transmission
= |l augmente le couple en ralentissant le mowvernent de rotation de la boite de vitesses.
= il autorise les différences des vitesses de rotation des roues motrices lorsgue le wéhicule
négocie wh virsge,
- Arbre de roue
Larbre de roue transmet la puissance provenant du différentiel aux rowes.
- Bolte de vitesses
En fonction du rapport sélectionne, la boite de vitesses change les vikesses ef transmet la
puissance du moteur aux roues motrices,
- Arbre de transmission

Dans les wehicubes a traction arritre (wéhicules b moteur & Favant, roues matrices a Parriere), Farbre de
transrnission est le mécanisme faison et transmet & puissance de |y boite de vitesses au différentiel,

DIFFERENCE ENTRE TRAC

YEHICULES A TRACTION VEHICULES A PROPULSION

Le mateur transmet la puissance aux roues
avant, Le wéhicule est tracté par les roues
avant. Sur le dessin, mateur a Pavant el rowes
muakrices avant.

Le moteur tranemel |8 puissance aus roues
arriére, Le véhicule est propulsé par les roues
arfigre, Sur le dessim, maoteur & Pavant mais
rowes motrices arricre,
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- Ensemble de boite de transfert

L'ensemble de boite de transfert (boitier de boite de translert)
autorise la pulssance & Etre transférée aux deus essieus avant
et arriére, Dans la traction & 4 roues motrices 4 contrile
permanent Y-flex, l'ensemble de boite de transfert envoie la
puissance aux roues avant et 4 larbre de transmission, Cecl
permet au véhicule d'étre conduit dans un mode semblable
au made 2 X 2 lorsqulll n'y a aucune différence de rotation
entre les roues avant et arriere,

- Différentiels {avant, arriére et central)

Afin d'assurer une négociation progressive d'un virege, les
rowies du véhicule dolvent pouvolr tourmner & des vitesses
différentes. Les différentiels sont des mécanismes  qui
autorisent les différences de vitesse de rotation de roue.

- Boite de vitesses

La boilte de witesses transmet la puissance provenant du
moteur & Pensemble de boite de transdent el aus différentiels.
(Pour certalns modeéles de vehicule, la boite-pont exécute la
méme fonction que celle de la boite de vitesses)

- Accouplement hydrocinématique
L'accouplement hydrocinématigque est utilisé dans les ractions
a 4 roues motices V-flex & la place du différentiel central
qui est utilisé dans bes wihicules traction & 4 roues matdices
a contrdle permanent. L'accouplement bydrocinématique
permel de réduire les différences de vitesses de rotation entre
les roues avant et armere,

AWD (Wheel Drive) est une abréviation de 4 roues maotrices,
Les wéhicules & quatre roues motrices transmettent la puissance
aux guatre roues, Ceci améliore la capacité du véhicule a éire
conduit dans les limites de traction disponible. Les quatre
roues motrdces permettent au wéhicule d'@tre conduit dans
une plus vaste gamme de conditions de routes et conditions
atmaosphérigues .

Les mécanismes appelés différenticls auterisent les différences
de vitesses de rotation entre les roues lors de la négociation
d'un virdge.

Deux catégorie de 4 X 4 sont disponibles: 4 X 4 & contrile
permans & contrile partiel, Il existe deux types de 4 X
4 a conl permanent: 4 X 4 a controbe permanent Y-flex
permet au véhicule de rouler principalement en mode de
traction & 2 roues maotrices pendant ure conduite normale,
karsque la traction & 4 roues motrices n'est pas nécessaire, 4 X
4 4 cantrile p-l,'r!:nanent narmale snlraine les quatre raues an
mémie temps. 4 X 4 4 contrale partiel autorise le conducteur
b adlactionner entre les modes 2 X 2 et 4 X 4,
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- Mécanisme synchroniseur
Le mécanisme synchroniseur synchronise la vitesse de rotation
des pagnions d'engrenage lors de leur changement.
= Pignons de premiére et seconde
Les pignons de premiére et de seconde sont des pignons
dengrenage @ haut couple. 115 sont utilisés pour le
démarrage et |'accélération.
= Pignons de troisiéme et de quatriéme
Les pignans de troisieme et de quatrigmse sent wtilisés lors
d'une conduite & das vitesses modérées,
= Pignon de cinguléme
Le pigron de cinguigme est utibfist lors d'une conduite b
des grandes vitesses.

- Arbre d'entrée

L'arbre d'entrée trandmet la pulssance provenant du moteur &
la boite de vitesses par 'intermiédiaire de I'embrayage.

- Disque d'embrayage

L'embrayage transmet la puissance provenant du wolant
mieteur du moteur b la boite de vitesses,

- Plateau de fermeture d'embrayage

Un ressort fixé au plateau de fermeture d'embravage dirige le
disque d'embrayage contre le volant moteur. Cecl transmet la
puissance provenant du moteur & la boite de vitesses,

- Violant moteur
La masse du volant moteur permet d'attenuer bes vibrations
du mioteur.
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- Convertisseur de couple

Le convertisseur de couple se sert du liguide pour boites de
vitesses automatiques pour transmettre ke couple provenarnt
du meteur au train de pignon satedlite.

- Pignon satellite
Le changement de vilesse et exéculé a lMintérieur du pignon
satellite en wutilisant les supports de couronnes, les pignons
d'embrayage, les roves solaires, ete,
- Différentiel
Le différentied exécute trais fonctions:
® || change le sens de mouvement de I'arbra de transmission.
o || augmente e couple #n ralentissant le mouvement de
rotation de la boite de vitesses.
® || autorise les différences des witesses de rotation des
rowes modrices lorsgue le wibicule négocie un virsge,
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Lieu oi le type de liquide ATF est indiqué

Le liquide pour boites de vitesses aulomatiques (ATF) doit combiner les quatre gualités
suibvantes - viscosilé approprige, coefficient de friction appropeié, excellente fluidité 4 basse
termpérature et excellente stabilité d'oxydation,

Les caractéristiques du liquide sont souvent indiguées sur la jauge de niveau d'huile de la
boite de vitesses. Le liquide ATF posséde trois fonctions principales:

1. IV agit comeme moyen de transmission de la pussance du moteur dans le comertisseur de couple.
2.1 uberifie les pigrons o engrenage, bes roulemnents et les embrayages dans la boite de vitesses,
3. 11 sert de liguide hydrauligue utilisé par le bloc variateur ydrauligues:

Les boites de vitesses automatiques sont des mécanismes sensibles. Le fait de se servir d'un
liguiche ATF autre gue ceux spécifiés peut éventuellement se traduire par une gamme de
probdemes, ceci comprenant un patinage de la boite de vitesies et une usure des embrayages.

Les types suivants de liquide ATF d'origine Toyota sont disporilbsles:

! TYPES DE LIQUIDE ATF CARACTERISTIQUES

Liquide ATF & haute perfarmance recanmmandé pour les viiiciles ndcessitan
ded Ngunides de boite de vilesses Dearan I,

Liquide ATF D-I|

Liunige ATF & funuhe performance recormmandd poar fes wilniciies ndcessitomn

Houlae ATE B! s Founiches de bodte de vitester Dlpwran NIF,
- A whiliser avee e boite de vitesses bi-mahic ot certaines holtes oe vilesses
Liguide ATF-T alomargues 4 8 4.
ATF de type TV A Litiliser ovec dis bolles de vilesies owtomubigues @ contadle de patinage,

J-1V anvide af rerrploce fgande de fuile de wilesses 70

A utiliser Quas s boftes de vilésier awlomaliques 4 canlvale de potinage
ATF W5 quil pruvent deenfusliiement Slve se bloguer méme dans b govmme de
RGeS Bas ef mapens

ATF-Spécial A utifser dars de nomirewy wihicales produits avant Wiler 1883 Fpmlement

cary sows Sappellation de fquice de hoite de vibesnes
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Schéma de SYSTRME (pour les madbles avec Lnspbémzﬂ(id]'

Dispasitif de commande de frein Ensermbile de combing de bond

Capleurs de wileise

~~RLU e ConliBle
i SR

Freies boveis
e el

En appliquant le contréle de frein hydrauligque aus roues maotrces of en régulant la puissance de
soetie du rmateur, le systérme TRC permaet de limiter le patinage des rouses motrices, ce qui a oL
effet de produire une force motrice appropriée par rappot a "élat du revélement des routes,

- Dispositif de commande de frein

En réponse aux signaux transmis a partir de I'ECL de contrdle de dérapage, le dispositit de
commands entre en action afin de réguler la pression hydraulique du frein, permettre de
minimiser le patinage de la rowe motrice,

- ECU de contréle de dérapage

5i I'ECU détecte gue les pneumatiques patinent, il transmet des signaux au dispositil de
commande de frein afin de contrdler le patinage de la roue mais aussi transmet des signaux
afin de réguler la puissance de sortie du moteur de maniére 3 récupérer "adhérence des
prieumatigues,

* D o piupart dies modidties, VECU de contrdie de déropage est dquipde a'un dispositf de commande de frain
0wy e farme d module, Cependant, dons certaing modiles, b dispositf ae commande de freln el PECU de
canlviye de dévopoege sard knplant#s dars des empizcements sfpads,

- Capteur de vitesse
[étecte la vitesse de rotation de chague roue,

- Contacteur des feux stop

Dénecte I'état des commandes de frein.

- Témaoin de patinage

Le térmain Clignote pour avertir le conducteur lorsque le systéme TRC st activé.
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- Servofrein
Le servofrein augmente dans de grandes proportions la force appliquée au maitre-cyindre de
frein en réponse a la pression exercée par le conducteur sur la pédabe de frein,

- Maitre-cylindre
Le maitre-cylindre change la force appliquée & la pédale de frein en force hydrauliguee,

- Plaguettes de frein

Les plagueties de frein renlerment un matériau de frottement gui est comprimé contre le disque
afin de réduire la vitesse du vehicule.

- Frein a disque

Le disque tourne avec la roue. Lorsque la pédale de frein est enfoncée, les plaguettes de fren
sont compriméess contre le disque afin de réduire la vitesse du véhicule.

- Garniture de méchoire de frein
La garniture de machoire de frein est un matériau de frottement appliquée 4 la surface extérieurs
de la michoire de frein.

- Frein a tambour

Le tambouwr de frein est constitué du cylindre récepteur de roue, la gamiture de machaire de
frein et le tambour de frein. Lorsque la pédale de frein est enfoncée, le cylindre récepteur de
roue repousse la garniture de machoire de frein contre le tambour afin de ralentir b vitesse du
vithicule,
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quand le freinage est effectué sur une surface glissante,

- Contacteur des feux stop
Le contacteur de feux stop détecte si les freins sont utilisés ou non. Lorsque les freins sont
commandgs, le contacteur délivre un sigral alin dinfarmer 'ECU de contrile de dérapage,

- Capteurs de vitesse du véhicule
Les capteurs de vitesse du wehicule mesurent la vitesse des roues du véhicule, Les capteurs de
raue délivrent ensuite cette infermation a 'ECU de contrdle de dérapage.

- Dispositif de commande de frein avec I'ECU de contrdle de dérapage
Le dispositil de commande de frein est constitué de dews dléments constitutifs; 'ECU de contride
de dérapage et be dispositif de commande de frein,

- ECU de contrdle de dérapage

Sur la base des signaux requs par les capteurs de vitesse de rous, 'ECU de contrile de dérapage
calcule b vitesse de rotation, la décéiération et le patinage des roues, En fonction du degré et du
type de patinage détectés, I'ECU contrdde la répartition de la force de freinage avec le dispositil
de cammande de frein.

- Dispositif de commande de frein
Le cispesitil de commande de frein actionne le circuit bydraulique qui appligue la pression de
freinage aux rowes du véhicule.

- Combiné de bord (vovant de rappel ABS)
Lorsqu'une arsomalie est détectée, le wovant de rappel ABS s'allume.
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Le systéme ABS empéche las roues de se bloquer lorsgue les freins sont appliques fermement ou
quand le fremnage et effectud sur une surface glissante. Le systéme EBD (electronic brake force
distribution = systeme de répartition de la force de Ireinage par contrdle Slectranigue) travaille
de concert avec be systeme ABS powr répartir la force de freinage entre les roues avant et arriére,
droite et gauche, Ceci permet de maintenir la stabilité voulee du véhicule lorsgque le freinage a
lieu sous une charge ou pendant la négociation d'un virage.

- Contacteur des feux stop
L contacteur de feux stop détecte si les freins sont utilisés ou non. Lorsgue les freins sont
commandeés, le contacteur délivre wn signal,

- Capteurs de vitesse du véhicule
Les capteurs de vitesse du wéhicule mesurent la vitesse des roues du véhicule, Les captewrs
délivrent ensuite cette information 4 FECU de contrile de dérapage.

- Dispositif de commande de frein avec I'ECU de contrble de dérapage
Le dispositil de commande de Trein est constited de deus éléments constitutifs ; FECU de
contréle de dérapage et le dispositif de commande de frein,

- ECU de contrdle de dérapage

Sur la base des signaux requs par les capteurs de vitesse de roue, I'ECU de régulation de vitesse
caloule la vitesse de rotation, la dicélération el be patinage des roues. En fonction du degeé et du
type de patinage détectés, I'ECU contrble la répartition de la force de freinage avec le dispositil
de commande de frein,

- Dispositif de commande de frein
Le dispositit de commande de Trein actioane le cicuit hydrauligue qul applique la pression de
freinage aux roues du véhicule,

- Combiné de bord {vavant de rappel ABS /[ Viwant de rappel de systéme de freinage)
Lorsguune anomalie est détectée, le woyant de rappel ABS s'allume. Le témoin de rappel de
systérme de freinage sTallurme pour avertie le condiscteur des anomalies de fonctionnement dans
le systéme EBD ou de I'ECU de contrdle de dérapage.
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Alors que les systérme ABS ¢t TRC sont principalement utiliseés pour stabiliser le fenclionnement
des freins et de I'accélérateur pendant be Ireinage etfou 'accélération, le systeme V5C assure
une sstabilité de la direction et de la trajectoires du véhicule. Lorsque le systéme détacte un
braquage soudain et un dirapage laténal, il procure un contrdde optimum du freinage de chague
roue et la pulssance du moteur pour atténuer e patinage des roues svant ou arriére.

- Contacteur des feux stop
Le contacteur de feux stop détecte si les freins sont wtilisés ou non, Losque les freins sont
commandes, le contacteur délivre un signal afin d'informer 'ECU de contréle de dérapage,

- Capteurs de vitesse du véhicule
Les capteurs de vitessa du wehicule mesurent la vitesse des roues du vehicule. Les capteurs
délmrent ensulte cette information a 'ECU de contrdle de dérapage.

- Capteur de pourcentage de mouvement en lacet et de décélération
Ces capteurs diflivrent le mouvement latéral ou le mouvement de rotation du véhicule et la
vitessa de décélération, puis délivrent les informations a 'ECL de contrdle de dérapage.

- Capteur d'angle de braquage de direction
Il elélivre I'angle de braquage & 'ECU de condride de dérapage,

- Capteur de pression de maitre-cylindre
Il dlitfivre la pression hydraulique de la garniture de frein 3 FECU de contrisle de dérapage.

- Dispositif de commande de frein avec 'ECU de contréle de dérapage
Le dispositif de commande de frein est constitué de dews éléments constitutifs: 'ECU de contrile
de dérapage et le dispositif de commande de frein,

- ECU de contrble de dérapage

Sur la base des signaux requs par les divers captewrs, 'ECU de contrizle de dérapage calcule la
vitesse de rotation de roue, la décélération et le patinage des roues. En fonction du degre el du
type de patinage détectés, I'ECU contridde la répartition de la force de freinage afin de contriler
la force de freinage des freins.

- Dispositif de commande de frein
Le dispositif de commiande de lren actionne le crcuit hydrauligue qui applique la pression de
freinage aux roues du véhicule.

- Combiné de bord {voyant de rappel V5C / témoin de patinage)

Lorsgquiune anpmalle est détectée, e voyant de rappel ABS s'allume, Le témoin de rappel de
systeme de freinage s"allume pour avertie le conducteur des anomalies de fonctionnement dans
I systéme EBD ou de I'ECU de contrdle de dérapage.
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