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PRESENTATION DU MODLULE.

Afin d'assimiler ce module, il est necessaire d'avaoir suivi en pre requis le module

Systemes Injection / Allumage Technologie 1

Certains sujets ou explications figurant dans le module Systemes Injection / Allumage Technologie 1 ne seront pas
repris dans le module gue vous allez suivre,
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PRESENTATION DU MODULE.

Avant-propos

DBJECTIF DU MODLULE

A l'issue du module, étre capable de

- Decrire globalement le fonctionnement d'un systeme
d'injection / allumage.

- D'expliquer succinctement le rdle du systeme et de ses
principauy composants.

DOCUMENTS COMPLEMENTAIRES DU MODULE :
Pour toute information complementaire sur les

caracteristigues techniques, veuillez consulter les
documents specifigues d'atelier.
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PRESENTATION DU MODULE.
Avant-propos

HOMMAIRE !

- Presentation du module.

- Rappels sur |e mudu!e technologie 1.

- Injection Allumage, realisation d'une combustion.

- Injection Allumane, stratégies du Chitd.
- Fonctions annexes.
- La déepollution.

- Amelioration des performances moteur.
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Le glossaire est consultable a tout moment en cliquant sur la touche " sommaire ".

Chaque mot ou terme expliqué est repéré par un ( *) dans le module que vous allez suivre.

“BREALC
Besoin Fefroidissement pour I'Air Conditionne.

S U111 I
Calculateur Moteur Multifonctions.

= Dosage Stoechiometrigue :
Dosage dont les proportions ont té eétudiees, pour obtenir une combustion compléte du melange.

“EGRH
Exhaust Gas Eecirculation : Recirculation des gaz d'échappement.

“FEIC:
Fonction Fefroidissement Intégré au calculateur,
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PRESENTATION DU MODLULE.

Glossaire (G a V)

o S
Sroupe hoto Ventilateur.

= Power latch :
Maintien de 'alimentation du Chkd, EDFES coupure du contact.

= Reattelage :
Feprise de l'injection apres coupure en décéleration.

SNTE
wariable Timing Cameschaft Déphaseurtuut ou rien d'arbre a cames.

ST
wariable MWalve Timing DEDHESEUF variable d'arbre a cames.

sWyaste Gate
Soupape de régulation de pression du turbocompresseur.
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CHAPITRE : RAPPELS SUR LE MODULE TECHNOLOGIE 1

-----------------
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RAPPELS SUR LE MODULE TECHNOLOGIE 1.

synoptique
Momenclature du systéme:
1. Adr
4 Ezzence
3. Systéme dinjection / allumage
4. Demande du conducteur
\

>, Alimentation &lectrique

fi. Conditions tmoteur

7. Mélange air / essence doze

8. Ftincelle au hon motnent

8. Phazes de fonctionnement spécifiques
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LA MASSE D'AIR VA DEFINIR LA QUANTITE DE
CARBURANT A INJECTER.

Une fois la masse d'air determinee, le ChMM* va definir 13
guantité de carburant nécessaire afin de respecter le
dosage idéal ou stoechiomeétrigque* qui est de 1 gramme
d'essence pour 14,7 grammes d'air.
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LE 5%STEME S5E COMPOSE DE TROIS TYPES
D'ELEMENTS :

- Des capteurs gui informent |e Chihd™

- Un CMM, gui analyse les valeurs fournies par les capteurs
et commande [es actionneurs.

- Des actionneurs qui transfoarment 185 ordres du CMM en
actions mecanigues. A TEURS
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LES OFPERATIONS REALISEES PAE LE SYSTEME:. | T—mg \

- Definir la masse d'air entrant dans le moteur.

- Injecter la guantite d'essence appropriee.

- Modifier la masse d'air entrant dans le moteur.

- Allumer ce meélange pour gu'il s'enflamme.
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INJECTION ALLUMAGE, REALISATION D'UNE COMBUSTION.

CHAPITRE : INJECTION ALLUMAGE, REALISATION D'UNE COMBLUSTION

--------------------------------
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Fonctionnement

La preparation du melange et sa combustion se font
par etapes chronologiques :

1) Determiner la masse d'air admise.
2) Calculer la guantité d'essence a injecter.
41 Injecter le carburant,

4y Synchroniser et déeclencher l'allumage.
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INJECTION ALLUMAGE, REALISATION D'UNE COMBUSTION.
Determiner la masse d'air admise

Elle est calculée en fonction :
=De la pression regnant dans la tubulure d'admission (capteur de pression).
=De la temperature de 'air.
=[Du regime de rotation moteur.

=De la cylindrée du moteur.
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Calculer la quantite d'essence a injecter
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A partir de sa cartographie, le CMM® va déterminer la guantité d'essence & injecter

Celle-ci varie en fonction : )
—
—
—

= De |a gquantité d'air admise (pour respecter |e dosage de 17 14,7).

s De la richesse du mélange (sonde & oxygéne).

= De I'Btat du mateur (ternpérature, demande du conductedr, ).
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Injecter le carburant

Cepuis la norme de dépollution Euro3, toutes les motorisations du groupe sont equipees de systemes d'injections
multipoints sequentielles.

Ces systemes possedent un injecteur par cylindre, et l'injection se produit cylindre par cylindre, soupape d'admission
fermee.

Les avantages de ce type dinjection sont

o g reduction de la consommation.
=lUne dépollution plus efficace.

= Une puissance moteur plus importante.
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L'injection

Pour gue le melange puisse s'enflammer correctement, il
doit tre homogene.

Cette homogeneite est favorisee par .

= e positionnement des injecteurs.

@ Le declenchement de l'injection au moment opportun.

L K

= Les injecteurs, munis d'un ou plusieurs trous de petit
diametre, pukverisent le carburant.

Les injecteurs sont differents suivant le systeme d'injection
et la motarisation.
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INJECTION ALLUMAGE, REALISATION D'UNE COMBUSTION.
L'avance a l'allumage : Pourquoi ?

Afin d'avoir un maximum de farce sur |e piston lorsgu'il entame sa phase descendante, il faut declencher I'etincelle en
tenant compte du :
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INJECTION ALLUMAGE, REALISATION D'UNE COMBUSTION.

L'avance al'allumage : Fourquoi ?

Afin d'awoir un maximum de force sur le piston lorsqu'il entame sa phase descendante, il faut declencher I'etincelle en
tenant compte du

--’ Délai d'inflammation.

DELAI D'INFLAMBMATICOMN

C'est e delai qui existe entre le déclenchement
de I'etincelle et l'instant ol le melange
s'enflamme.

Ce delai est considére fixe, guel gue soit le
regime du moteur.
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INJECTION ALLUMAGE, REALISATION D'UNE COMBUSTION.
L'avance a l'allumage : Pourquoi ?

Afin d'avoir un maximum de force sur le piston lorsgu'il entame sa phase descendante, il faut declencher I'etincelle en
tenant compte du

TEMPS DE COMBUSTICON

La combustion du mélange n'est pas
instantanee, il existe un temps de combustion.

Celli-ci warie en fonction :

. Temps de cormbustion.
-’ i - Du taux de remplissage.

- De la richesse du melange.

- De la pression et température régnant dans
la charmbre de combustion.
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L'avance a l'allumage
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L'avance a l'allumage
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INJECTION ALLUMAGE, REALISATION D'UNE COMBUSTION.
L'avance a l'allumage

L'avance a l'allumage s'exprime en degré
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L'avance a l'allumage
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L'avance a l'allumage s'exprime en degré

et correspond a l'angle forme

par la position du vilebreguin au
moment de I'etincelle et le Point kMort Haut.

a : waleur d'avatice a
l'allumage.
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L'avance a I'allumage : Calcul
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Pour déterminer son avance, le Chb doit connaitre :
o La position du moteur.

et
ole taux de remplissage.

Sur les systemes actuels, ce dernier est determing
principalement par

= Le régime moteur.

et

@ La pression d'admission.
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INJECTION ALLUMAGE, REALISATION D'UNE COMBUSTION.
Question N°1

| |Reliez les éléments entre ELJ){|

La préparation du meélange air / essence et sa carnbustion se font par étapes chronologigues.
Déterminez 'ordre de celles-ci

1@ ® Calcul de la guantité d'essence & injecter.
e ® Synchronisation et déclenchement de I'allurnage.
4@ ® |njection du carburant.

2 ® ® Cctermination de la masse d'air admise.
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INJECTION ALLUMAGE, REALISATION D'UNE COMBUSTION.

Question N1

La préparation du mélange air / essence et sa cambustion se font par étapes chronologigues.
Déterminez I'ordre de celles-ci

1® ® Calcul de la guantité d'essence a injecter.
3 ® Synchronisation et déclenchement de 'allumage.
4@ ® |njection du carburant.

2@ ® Cctermination de la masse d'air admise.
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Question N°2

| |Sélectionnez les réponses qui vous paraissent justes et validez

Farmi les informations ci-dessous, lesguelles sont utilisees pour calculer la masse d'air admise ?

] La temperature d'eau moteur.

|:| La vitesse wehicule.

[] L= temperature d'air.

] La pression d'admission.



¥ AR Systémes Injection / Allumage Sl
PeLGEDT l Technologie 2 $

INJECTION ALLUMAGE, REALISATION D'UNE COMBUSTION.
Question N°2

Parmi les informations ci-dessous, lesquelles sont utilisees pour calculer la masse d'air admise 7

] La temperature d'eau moteur.

[] Lavitesse vehicule. Pour déterminer 1a masse d'air admise, le CM* 2 hesoin de
connaitre

- La pression régnant dans la tubulure d'admission (capteur

de pression).
La temperature d'air. P :I

- La temperature de 'air.

- Le regime moteur.

La pression d'admissian. - La cylindrée du moteur.
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INJECTION ALLUMAGE, REALISATION D'UNE COMBUSTION.
Question N°3

1 |Sélectionnez les réponses gui vous paraissent justes et validez

Cluelles sont les infarmations necessaires au calcul de 'avance ?

|:| La pression d'admission.

fi! &
[] Latemperature du carburarnt. %
HI:’:_H\
i = \
[] La position pleine charge. Mﬂi
(
[] Le regime du moteur. b

5,
!

&

—
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Question N°3
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Giuelles sont les informations necessaires au calcul de I'avance 7

La pression d'admission.

] La temperature du carburant.

] La position pleine charge.

Le regime du moteur, . o . . . N
4 Les parametres principaux utilises pour determiner I'avance L\ |

sont )

La pression d'admission. s
Le regime moteur. %
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CHAPITRE : INJECTION ALLUMAGE, STRATEGIES DU CMM

-----------------------------------
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INJECTION ALLUMAGE, STRATEGIES DU CMM
Phases de fonctionnement

Le ChW*® doit QEFEF differentes phases de fonctionnement en modifiant l'injection et "allumage.
Ces phases sont :

LE DEMARREAGE :

Sous action démarreur, les injecteurs sont pilotés
simultanement.

Le temps d'injection warie alors unigquement en fonction de :
-La température d'eau moteur.

- La pression atrosphérigue .
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INJECTION ALLUMAGE, STRATEGIES DU CMM
Phases de fonctionnement

Le ChW*® doit QEFEF differentes phases de fonctionnement en modifiant l'injection et "allumage.
Ces phases sont :

LE DEMAREAGE A FROID

En fonction de l'information du capteur de température
d'eau moteudr, pour permettre e démarrage du moteur, e
ChM wa enrichir e ﬂ"llé|3ﬂQE.




x §F Systémes Injection / Allumage Bl
el | | Technologie 2 *
INJECTION ALLUMAGE, STRATEGIES DU CMM

Phases de fonctionnement

Le ChW*® doit QEFEF differentes phases de fonctionnement en modifiant l'injection et "allumage.
Ces phases sont :

LES DECELERATIONS -

Afin de diminuer la consommation et de réduire la pollution,
le Chiht coupe l'injection lorsgu'il regoit les 2 informations
suivantes

- Pied leve.

- Fegime superieur a environ 2000 trimn.

Pour éviter le calage du moteur, I'injection est rétablie

avant que la waleur de consigne du régime de ralenti ne
soit atteinte :

C'est e reattelage™
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INJECTION ALLUMAGE, STRATEGIES DU CMM .
Fhases de fonctionnement

Le ChW*® doit QEFEF differentes phases de fonctionnement en modifiant l'injection et "allumage.
Ces phases sont :

LA LIMITATION DE REGIME MAX

Afin d'eviter la casse du moteur, son regime de rotation est
limite. Cette limitation se fait par coupure de l'injection.
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INJECTION ALLUMAGE, STRATEGIES DU CMM
Phases de Power latch*

Pendant cette phase, le CMi gere differents elements :
= a post-ventilation si neécessaire.
° e calage de I'électrovanne EGR* (suivant systeme).
o 'apprentissage des butees du boitier papillon motorise (suivant systeme).
o 'apprentissage de la position repos du capteur pedale accelerateur (suivant systeme).

=La memaoarisation des défauts.

La duree du Power latch® peut warier suivant le systeme d'injection.
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Question N°1
1 |sélectionnez 1a bonne répanse et validezi
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Afin d'eviter la casse moteur, |e régime moteur est limité. Cette limitation se fait par:

|:| Coupure de l'allumage.

|:| Coupure de l'alimentation é|EEtI’iE|LJE.

[] Coupure de linjection.

[] Coupure de la pormpe & carburart.
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Afin d'eviter la casse moteur, le regime moteur est limite. Cette limitation se fait par :

] Coupure de l'allumage.

] Coupure de l'alimentation electrigue.

Coupure de l'injection.

] Coupure de la pompe a carburant.
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Question N°2
1 |sélectionnez les bonnes réponses et validezi
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Cluelles sont les infarmations prises en compte par le ChM lors d'un ﬂémarrage Y

[] Pression atmospherigue

|:| Température d'air admission.

|:| Température d'eau moteur.

|:| Pression de carburant.
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INJECTION ALLUMAGE, STRATEGIES DU CMM '
Question N°2

FEUGEDT

Ciuelles sont les informations prises en compte par le Chkd lors d'un demarrage ?

Fression atmospherigue

r:”!k‘
[] Temperature d'air admission. %

™
N ol
¢ I"H.H.'

¢

b

Temperature d'eau moteur.

—

=

|r L
|:| Fression de carburant. b |
]

N
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CHAPITRE : FONCTIONS ANNEXES
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~ FONCTIONS ANNEXES

Gestion

Grace a une amelioration de ses capacites (augmentation du nombre d'informations traitees et des commandes
possibles), le ChM réalise |e pilotage de fonctions annexes.

exemple : commade de refroidissement



Systémes Injection / Allumage

Technologie 2 | %
FONCTIONS ANNEXES

Climatisation
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LA GESTION DE LA PRESSION DU REFRIGERANT :

Cette information, provenant du capteur de pression fluide
refrigérant, renseigne le CMM sur |a pression regnant dans
le circuit de refrigération afin de :

- Commander les ventilateurs de refroidissement.

- Autoriser la mise en route du compresseur.
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L'AUTORISATION DE L'ENCLENCHEMENT DU
COMPRESSEUR :

Le CMM autorise I'alimentation de I'embrayage
electromagnetique du compresseur.

Il refuse I'enclenchement :

- Au démarrage du moteur.

- Lors d'une demande de pleine charge.

- Quand la température d'eau est trop elevee.

- Quand la pression de frigorigene est trop faible ou trop
elevee.

- En cas de sur-regime.
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FONCTIONS ANNEXES
Refroidissement moteur

Le CMM pilote le GMY* suivant des stratégies propres a chacune des fonctions ci-dessous :

. |
1 ') N

& B = )
: ol N TEn | S
s ! ,};,:0'2_ —.:'v_-:-ﬁ A N
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FONCTIONS ANNEXES
Refroidissement moteur

Le Chitd pilote e GhY* suivant des strategies propres a chacune des fonctions ci-dessous

--) FRIC*, depend de |a temperature d'eau moteur.

Exermple de pilotage GMyY

- Température d'eau superieure a 97° :Petite
. vitesse.

- Tempéerature d'eau superieure 3 101°:
Moyenne vitesse,

- Tempéerature d'eau superieure 3 105° :
Grande vitesse.
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FONCTIONS ANNEXES
Refroidissement moteur

Le Chitd pilote le GhY* suivant des strategies propres a chacune des fonctions ci-dessous

Exermple de pilotage GMyY

--’ BRAC*, dépend de |a réfrigération.
- Fluide frigorigene, pression supérieure a

17 b Moyenne vitesse.

- Fluide frigorigene, pression supérieure a
22 b Grande vitesse.

Les valeurs sont uniquenment fournies i titre dexemple.
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FONCTIONS ANNEXES
Refroidissement moteur

Le CMM pilote e GMWY™ suivant des stratégies propres a chacune des fonctions ci-dessous

. Exemple de pilotage GMWMY en post
refroidissement:

- Contact coupé et temperature d'eau
supérieure a 105°  Moyenne vitesse.

4-) Post refroidissement.
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QOutre les fonctions décrites précédemment, e CMM doit = md®
aussi gerer :

°Le dialogue avec les autres calculateurs.
¢ 'antidémarrage du moteur.

B e 2w et
0] S T
\
LLRL R IRT LR
3T 3 WEXDIZYE »
..... VAT T e
Pl n.bocs.'-. & x

b1 Sduy nul

Pour que le CMM puisse realiser correctement ses
fonctions, il est impératif de télécoder celui-ci.
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FONCTIONS ANNEXES

Question N°1

1 |sélectionnez les bonnes réponses et validezi

Dans guels cas la mise en route du compresseur de climatisation ne sera pas autorisee ?

] AL demarrage du moteur

.";.5 -*:"».,
] Lors d'une demande de pleine charge. /@

L H: :I L"

] Pour une temperature exterieure trop basse.

] Pour une pression du fluide frigorigene trop faible.
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FONCTIONS ANNEXES

Question N°1

Dans guels cas la mise en route du campresseur de climatisation ne sera pas autorisée ?

ALl démarrage du moteur

Lars d'une demande de pleine EI‘IEII’QE. /@

|:| Four une température exterieure trop basse.

Pour une pression du fluide frigorigéne trop faible.
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FONCTIONS ANNEXES

Question N°2
1 |5électionnez la bonne réponse et validezi

La fonction FRIC* depend

] De la pression du fluide frigorigene.

[] Dela temperature d'air exterieur.

|:| De la vitesse wehicule.

] De la temperature d'eau moteur
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Question N°2
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La fonction FRIC* depend

[] Delapression du fluide frigorigene.

[] Pela température d'air exterieur.

|:| De la vitesse wehicule.

De la température d'eau moteur
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LA DEPOLLUTION.

CHAPITRE : LA DEPOLLUTION.
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LA DEPOLLUTION.

Mormes antipollution

Les normes antipollution sont
regulierement renouvelees et sont de
plus en plus severes.

Les codifications europeennes et PSA
different mais leur referent est le
MEeme.

Codification P5A

Ancienne appellation Mouvelle appellation
WP ko)
FURO 94 FURO 2 L3 W3
FURC 2000 FURD 3 L4 REE]
EUROC 2005 FURO 4 L5 W5

Morme : L (Vehicules Particuliers)
Morme . W (Vehicules Uilitaires)
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Les elements de depollution
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Ces elements ont pour but de diminuer les émissions de polluants.

En fonction de la norme en vigueur, differents
equipements sont apparus :

o e pot catakdigue.
o Les sondes a oxyiene.
o 'EGRE*.

= L'insufflation d'air a I'echappement.
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LADEFPOLLUTION.
Question N°1

1 |sélectionnez les bonnes réponses et validezi

Dans le groupe PSA, guelles appellations porte la norme Eurod ?

|:| L3
|:| Euro2000 %
s

1
L 2
Wl gl
'\.H

L1

D o Mﬁ

BRE U

) 4
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LA DEPOLLUTION.

Question N1

FEUGEDT

Dans le groupe PSA, guelles appellations porte la norme Eurod 7

] L3 !ﬁ?‘

] EurcZ0ooo
¢
LS p )
[] EurohMorme )
[lh"'\-\_._,_,-"‘ -'
I
W3 Dans le groupe PSA, la norme Euro3 est appelee ;I

L4 pour les vehicules particuliers et YW pour les vehicules

utilitaires. /J
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AMELIORATION DES PERFORMANCES MOTEUR.

CHAPITRE : AMELIORATION DES PERFORMANCES MOTELUR.
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AMELIORATION DES PERFORMANCES MOTEUR.

Les elements d'ameélicration des performances

Afin d'augmenter le couple et la puissance moteur,
differents equipements sont apparus

oL e pilotage du turbocompresseur.

o Le collecteur a admission variable.

° e dephaseur d'arbire a cames.

Toutes ces fonctions sont gerees par le Chikd®.
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PEUGEOT

Régulation de la pression de suralimentation

Le pilotage se fait par l'intermédiaire d'une électrovanne soumise a la pression collecteur et commandée par le CMM.

L'électrovanne va commander |a
Waste Gate*(1), permettant de
moduler la quantité des gaz
d'echappement entrainant la turbine.

&

Le CMM gere ainsi plus précisement
la suralimentation et évite les
surpressions du turbocompresseur.
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3 B Systéemes Injection / Allumage N
l Technologie 2 . X
- AMELIORATION DES PERFORMANCES MOTEUR.
Le pilotage du turbocompresseur (suite)

Reégulation turbo a geométrie variable :

Le CMM commande une électrovanne soumise a la pression collecteur.
Celle-ci va piloter un poumon (1), en liaison avec la palette (2) du turbo a géométrie variable.

Ce dispositif permet de modifier la vitesse des gaz
d'echappement a I'entrée de la turbine. Cette regulation
ameliore le temps de réponse ainsi que le rendement du
turbocompresseur. Elle évite les augmentations brusques
de couple, rendant ainsi le fonctionnement moteur plus
souple.
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AMELIORATION DES PERFORMANCES MOTEUR.
Le collecteur a admission variable

Afin d'ameliorer le remplissage a bas regime, certains moteurs multisoupapes etaient equipes de collecteur a conduits
d'admissions variables.
Il 3 existe differents systemes :

Le CWW™ commande une ou plusieurs
electrovannes en liaison avec des poumons a
depression.

CES poumons agissent sur des papilons gui
ouvrent ou ferment les conduits d'admission
alxiliaires.
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AMELIORATION DES PERFORMANCES MOTEUR.
Le collecteur a admission variable

Afin d'ameliorer le remplissage a bas regime, certains moteurs multisoupapes etaient equipes de collecteur a conduits
d'admissions variables.
Il @ existe differents systemes

--) A C AN Admission a Caracteristigues Acoustiques
Wariables. (603 5% 24).
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AMELIORATION DES PERFORMANCES MOTEUR.
Le collecteur a admission variable
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FEUGEDT

Afin d'ameliorer le remplissage a bas regime, certains moteurs multisoupapes etaient equipes de collecteur a conduits
d'admissions variables.
Il 3 existe differents systemes :

s=) AFP.: Admission & Flux Pilotés existe sur 405 ; 406 ; 306,




s | Systéemes Injection / Allumage "t‘*
Technologie 2 . X
AMELIORATION DES PERFORMANCES MOTEUR. -
Le dephaseur d'arbre a cames

FEUGEDT

A Cejouril en existe 2 types .

LEWTC .

Il @ pour rdle d'ameliorer le remplissage des cylindres a bas
regime, en faisant varier le mament d'ouverture des
soupapes d'admission.

e systeme fonctionne en tout ou rien.
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AMELIORATION DES PERFORMANCES MOTEUR.

Le dephaseur d'arbre a cames

FEUGEDT

A Cejouril en existe 2 types .

LE WWT :

Il a pour réle, en plus de celui du VYTC, d'améliorer :

- Le remplissage sur une plage de régime plus importante.
- La dépaollution.

- La consommation de carburant.

- La stahilisation de ralenti.

Contrairement au VTC, le WWT est piloté en permanence.

Son fonctionnement est explique dans le module : Le
systeme VWT.
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AMELIORATION DES PERFORMANCES MOTEUR.
Question N°1

Associez les elements avec leurs fonctions

Le collecteur 3 adrission variable ® ® sugmenter la plage d'utilisation du turbo.
Le pilotage de la régulation turbo & géométrie ® ® Dirninution de 1a pollution.
variahle

Le wwT @ ® Stahilisation du ralenti.

* ® Cptimisation du remplissage des cylindres.
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AMELIORATION DES PERFORMANCES MOTEUR.
Question N°1

Associez les elements avec leurs fonctions

Le collecteur 3 admission variable ® ® Augmenter la plage d'utilisation du turbo.
Le pilotage de la régulation turbo & géométrie @ ® Dirninution de la pollution.
variable

Le wWT @ ® Stabilisation du ralenti.

. ® Cptimisation du remplissage des cylindres.
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AMELIORATION DES PERFORMANCES MOTEUR.

Question N°2
1 |5électionnez la bonne réponse et validezi

% IF

FEUGEDT

Le systeme % TC fonctionne

] Froportionnellement.

h

|:| En tout ou rien.

] A partir de 53200 tr/min.

[] Enfonction de la temperature exterieure.
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AMELIORATION DES PERFORMANCES MOTEUR.
Question N°2

Le S'},-"S’EEFI"IE YT fonctionne :

|:| FProportionnellement.

En tout ou rien.

] A partir de 5300 tr/min.

|:| En fonction de la temperature exterieure.
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TEST DE FIN DE MODULE
Debut de test

INSTRUCTIONS

Mous wous rappelons gue ce test EDFI"I[CIEISE de (9) guestions wous permettra de continuer wotre parcours de formation et
d'acceder au module suivant.

Deroulé du test
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TEST DE FIN DE MODULE

Question N1

Feliez les elements entre ELD-{i

{—-

La préparation du mélange air / essence et sa combustion se fait par étapes chronologigues.
Déterminez I'ordre de celles-ci

2® ® Calcul de la guantité d'essence a injecter.
4 € ® Synchronisation et déclenchement de 'allumage.
20 ® Determination de la masse d'air admise.

1@ ® |njection du carburant.
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TEST DE FIN DE MODULE
Question N°2

1 |Sélectionnez les réponses qui vous paraissent justes et validez

Parmi les informations ci-dessous, lesguelles sont utilisées, dans un systéme d'injection ¢ allumage, pour calculer |3
fuantite d'air admise ?

|:| La température d'eau moteur.

La pression d'admission.

Le régime de rotation moteur.

|:| La vitesse wehicule.
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Question N°3

| |Sélectionnez les bonnes réponses et validez{

Dans un systeme d'injection / allumage, guelles sont les informations necessaires au calcul de I'avance ?

Le regime du moteur.

] La richesse du melange.

] La temperature du carburant.

La pression d'admission.



Systémes Injection / Allumage "ﬁ |
Technologie 2 $
TEST DE FIN DE MODULE

*.'

PEUGEDT

Question N°4

1 |Sélectionnez les réponses qui vous paraissent justes et validez

Sur un moteur essence, guelles actions réalise le calculateur lorsgue le moteur est froid et gue le conducteur actionne le
demarreur ?

Algmentation du dehit d'air.

|:| Maintien du régime de ralenti.

[] Commande des bougies de préchauffage.

|:| Dirinution du temps d'injection.

Augmentation du temps d'injection.
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TEST DE FIN DE MODULE
Question N°5

! |5électionnez 1a honne répaonse et validej

Afin d'eviter la casse moteur, |e régime de rotation d'un moteur essence est limité par:

[] Coupure de la pompe & carburart.

|:| Coupure de l'allumage.

|:| Coupure de l'alimentation électrique.

Coupure de l'injection.
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TEST DE FIN DE MODULE
Question N°&é

1 |sélectionnez les bonnes réponses et validezi

Dans le groupe PSA, gquelles appellations porte [a norme Eurod 7

Wﬁ

|:| Euroz2000

|:| EuroMorme

L5

DLS
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Question N°7
1 |5électionnez 1a honne réponse et validezi

*'
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Le systeme % . T.C fonctionne

] Froportionnellement.

[] Enfonction de la temperature exterieure.

En tout ou rien.

] A partir de 53200 tr/min.
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Question N°8

| lAssocier les éléments entre Eu:{]

Associez les elements d'un systeme d'injection # allumage et leurs fonctions.

Le v'T @ ® Agmenter 13 plage d'utilisation du turbo.

Le pilotage de |a régulation turbo 3 géomeétrie @ ® Stabilisation du ralenti.
variable
Le collecteur & admission variable © ® Cptimisation du remplissage des cylindres.

L ® Dirninution de 1a pollution.
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TEST DE FIN DE MODULE
Question N°2

1 |Sélectionnez les réponses qui vous paraissent justes et validez

Dans un systéme d'injection / allumage, dans quels cas la mise en route du compresseur de refrigération ne sera pas
autorisee 7

|:| Four ung température exterieure trop basse.

Pour une pression du fluide frigorigéne trop faible.

Al démarrage du moteur.

En pleine charge.



